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BM) Ogo Ine obroty towarowe w kwietnia wyniosty.b50 109,1 t, wobeze 
53 891,7 w miesiacu poprzednim; z tego na przywóz przypada 2358 807,4 
te / w marcu 155 520,4 t./, na wywóz 391 842,5 ta A w marcu 378 371,3 
t./. Podział pomiędzy Gdynię i Gdańsk wypadł mnżaj więcej po połowie 
zaoucoga ODZOP, is tym, że w przywozie udział Gdyni wyniósł 59%, na= 
tomiast w wywązie przewaga Gdańska wyraża się w około 54% udziału w 


obroty tosgrowe w portach Gdaúsk i Gdynia ; kwietniy, r.1946,= 


przeładumkach, 
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i Ilość statków z ładunkiem ton Od początku ro- 
| ku ton 
| Szwecja 112 159 597,8 498 305,3 
| LeBel Ra 26 59 719,0 1o Ss. 
| Finlandia 18 57 088,4 168 949,2 
` Dania 55 66 364,5 172 149,2 
| Norwegią 42 22 863,1 T 
| Niemcy = - | 1 0244a 
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auch statków w portach Gdańsk i Gdynia w kwietniu r, 1946.-(BIIL) 
| K kwietnlu Weszło gg portów 336 ałatków © pojemności Aa Dar DAL, w 
| oiu do Gdyni 131 o pojemności 226 069 NRT, do Gdańske 155 statków 2 
© pojemności 226 773 NÈT}; wyszło 337 statków o pojemności 450 433 NRi, 
| pgo m 12 jednostki o pojemności 229 343 NRT przez Gdynię i 155 stat 
KÓW O pojemności 224 150 NRT przez Gqdausk, W porównaniu z poprzednim 


AS buma 903 535 tonażu, który przeszedł w miesiącu sprawozdaw- 
u pr 


zez oba porty, wykazuje wzrost o około 12%. | 
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Poniższa tabelka przedstawia udział poszczególnych bander w ru- 
chu tym, przy czym uauważyć należy, że W miesiąca sprawozdawczym po _ 
raz pierwszy zawitała flaga panumska do portu gdyńskiego Z transporta 
mi UNIKA. 
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Bandera Wąjście Wyjście „Razem | 
Iłość NKU Ilość  NR% Ilość NRI 
szwedzka e wo T a a a AR 
fińska 47 do 490 AOC 16H] 95 52 AG 
ameTy Kaj Sia 34 160 306 35 166 265 69 +... 520 31Ą 
angielska A 65 408 17 62 069 Z e * ETWA 
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-4 © o ruch pae: ski, to prz byto 7 982 pasażerów, 

„ czego 309 do Gdyni i 7 tie Ga OKB, EAA zaś razem 378 
osób, w tym 351 z Gdyni i 27 z Gdańska. W poprzednim mies_ac? przyje- 
charco 21.307 osób, wyjechało zaś 369 osób, Od początku roxu 1946 przy” 
yło do portów naszych 59 495 pasażerów; wyjechałe zaś 1 194 osoby» 

sk sad AŻ racku pasażerskiego w miesiącu sprawozdawczym SĘ na- 
stępujące: 


żaństwa o o TERI E MAĆ i 
ren Gdynia Gdańsk Razem Gdynia Gdańsk Razem a 
anglia 186 ENOS PS 5 616 126 - 12 
pelgia DD s a > A e 
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PREI 140 15 153 169 ly 126. 
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zę Urządzenia portowe .— (pm) Ogólna powierzchnia magazynów ad= 

minietrowańych przez G.U.ió. osiągnęła w miesiącu sporawozdawczym 
97 928 m.kw., w czym w pierwszej strefie 77 525 M.KW., W drugie j 
19 503 m.kw, Ponadto w eksploatacji innych przedsiębiorstw znajdo- 
wało się 10 385 m.kw, s 

W Gdaśsku powierzchnia magazynów eksploatowanych przez GaUame 
wynosi 253 359 m.kw. | | 

Na odeinku dówiców, praca w roku bieżącym przedstawia Się w 
następujący spęgób 3 3 
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Stan dźwigów czynnych 


E ema E 


kopia E e RE Styczeń Luty karze awieciei - 

A 0% = ZA ROZE GONIĄ 

Drobnicowe 5 zj z Å 

Masowe 5 NA 

mostowe i 13 12 12 

Ta «nowe 2 1 > h 

oae *£ eE.m ROA TCS NWA OWA sane 

Gdynia AE lacuzkuniczacyckawowykckacziwiROEKNSR Za 

probnicowe - 

Masowe i Alo e 15 

Mos towe ; 4 4 4 

faśmowe 5 £ A Ę 

ONE (a) 25 (£l. Al AE ee TA zoo E A A 
E AEEA AEAN E a 27 PJ 


(8) Tis A E ý 

w Marra BD R odr obu portach wyni 

notować wZDOSt gwigi. Ogólny wzrost wynosi 
st wydajności dźwigów tych w Po 


z  musiasaaioiewi zz m R r 


ósł w styczniu 38 dźwigów = 
więc 5%. kównież należy za- 
równaniu ze svycznlem e) 


0,6% dla Gdaiis R : i 
s a U anska, a dla Gdyni o 5, w remoncie znajduje się 18 QLWI= 


gów w Gdańsku i 12 w Gdyni 


Port w Szczecini 
E an PZCZECINLE p (BIM Z u € lut 
s Wa ruchu statków sA Pyza hi 

uzbrojonym długości około 600 mb, KOZpO 


OCE KOZYRA Awiw 
prace przygotowawcze do przystosowania 


28.2, A je j 
28.2.46 ra B.0,P, podjęło roboty przy usuwaniu 


Gda cumowanie statków. Równocześnie 
en SP z polskimi repatriantami oraz d 
ze aa. ki te w drodze powrotnej 
i o elewatora zbożowego. 
AEO EL, dniach kwietnia przyjęta 
17 aN właściwego portu, i 
OAI a rodux ST) = a 
leum-GĠGesellschnaft MARIE PAT 
skład dla produktów naftowych 
Sw, " " " n 


Zpi NE SAL. z 
Zbiorniki naftowe eksploatować będzie 


wych, th » aR A 3 
ych, która przystąpita już do prac remontowych, Zdyż 


zegu na 


zabierajśe 


ego władze radzieckie odĉa- 
dolnej Odrze Z nabrze- 
częto WOWCZES natychmiast 


nabrzeża do przeładunku, a 
zwalonmych dźwigów, Utru= 


przygotowano się do przy ję- 
o ewakuacji Niemców; któ 
Następnie rozpoczęto pra” 


Delegatura G,U.M-u trzy 


a mianowicie: 
upeutecheAnerikanische-Petro= 


Hugo Stinnes” 
uQssag ~” kenania", 


Produktów Nafto- 


Centrala 
konieczność do= 


rowadzenia z 
p LEE p BRYŁ do stanu używalności jest paląca. 
0.4,1946 roku zdały władze radzieckie Delegaturze GUM=U 


bs KEF a i 
Posiada A a Tir ROEE 
posiada ona kilka zakładów przemy SŁoWych, 
Rusi dod e ZA w takim stanie, że PO 
arughoalona, pajetuouy lonopol Spirytusoty 
Xępy Parnickiej możliwa będzie 


W dniu 4.4.1546 rowu przybył do portu 


UO0ko!! = Di 
R pierwszy statek "Poseidon": Z polskimi 


witali przedstawiciele władz i urzędów. Od 


Parnickim / zniszczenie Og. 
z których jedynie rektyfi-, 


dopiero po 


na terenie właściwego DOT” 


słow ac 


niedużym remoncie może być 
objął ten obiekt. Eesploa" 
jej odbudowie, 

dolnej Odry -~ Przystań 2 
repatriantami, których 
tego dnia rozpoczął się 


ruch statko j iu i 
, statków w kwietniu i przedstawia się Jak następuje: 
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Niemcy 15 903 i 16 8358 
w tym Lubeka "5-861 'g 229 
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ie dA trzy porty polskie przybyło w miesiącu sprawozdawczym 
> 805 Osób, wyjechało zaś 19 216 osób. 


Fundusz wyrównawcey robotników portowych.= (BIM) Nowozawar ty UlE— 


ład Zbiorowy Pracy uzłożył ne prucoduwców obowiązek całego szeregu do" 


datkowych świadcze wobec robotników portowych, nie objętych ustawami, 
Najważniejszym postulatem było zoręanizowanie Centrali Wypłat, w któ- 
rej rovotnicy będą otrzymywali wszystkie swoje należnoici oraz stwo- 
rzenie wyrównawczego tunduszu aprowizacy jneż0 i zabezpieczenie mini- 


m © ES A s 
num egzystencji dla czasowo nie zatrudnionych. 


dla wykonenia tych obowiązków pracodawcy zarówno z zakresu przed 


siębiorstw paystwowyca, jak spótazieiczych oraz reprezentujących ini- 
cjatywę prywatną stoczyli w połowie kwietnia ber. organizację pod 
nazwą " Fundusz Wyrównawczy Robotników Portowych"„ Fundusz ten zorga- 
nizowany bedzie w formie oddzielnej osobowości publiczno-prawnej; do 
czasu zeidatyienia Kontretnych formalności prawaych istnieje on przy 
lz01e jt ZEDYSŁOWO-Handlowej w Gdyni, która, formując tę instytucję, 
upoważnia lymczasowę Radę Zarządzającą, powołaną przez sygnatariuszy 
Pea Zbiorowego, = do zarządzania gronadzonymi funduszami, przezna- 
CZONYMAI na wykonanie postulatów Jzładu Zbiorowego. K 


Kaidy pracoduwca obowiazeny jest co tydzień przekazywać Funduszo- 


u. uJrównawczemu kobotników Portowych, wraz ż listę płacy, całkowitą 
sumę podlegającą wyptecjie, a oprócz tego na dodatkowe Świadczenia 
Jeszcze 447" tej e : sung 1177 składają się 
ada E tej sumy, Na tymczasowo ustaloną sumę s dą 
DORUĘPUJĘCS bożycje: 
na wypłaty dla bezrobotnych = 507 


na fundusz aprowizacy jry a Só 
na futdusz Grlopowy = 157 
na pozostałe świadczenia = 127 
na koszty administracy joe - 107 


_. Suma ta nie jest sztywna i ustalona została chwilowo do końca. 
maja, poczem może ulee zmianie w Zalężności od procentu zatrudnienia 
w portach, od wykonania wyrównuwi. aprowizacyjnych, wreszcie od ogól- 
nych kosztów Utrzymania, | 
Tymczasowa Reda Zarzgdzejąca powołana została przez sy -natariu= 
szy w teh sposób, że każda z organizacyj, które podpisały Układ ZbiO- 
rowy Celegowala swego stałego przedstawiciela, a mianowicie: Zjedno- 
czenie Przedsiębiorstw Portowych « Dyr, Józefa Głowackiego, Centrala 
dęB-OWA ~ Dyr. Janusza Butlera, Związek Gospodarczy Spółdz. "Społem" 
pr. Zygmunta Fruczke, Polszi Związek Bkspedytorów Morskich = Uyr.da 
gołowiiskiego, kartout Quick Dispatch © S$tevedore - Dyr. Bolesława 
Rouaiiskie go, Przewodniczącym zostat wybrany Dyr, JE, Głowacki, vite- 
przeyoaniczęeym Dyr. J, Lotowirski, Tymezasowa Rada Zarządzająca po- 
wołała na stanowisko Dyrestora biura br kerberta, A 
Organizacja rund ooo wyrównawczego pomyślana jest w ten sposób; 
„e poza biurem centralnym, uieszczącym się obecnie przy Al. Wojska 
polskiego 15 we Wrzeszczu, do którego kompetencji należy centralna 
KSLGSOÓWOŚĆ 1 Sprawy ogóliomadministracyjne, zorganizowane będą dwa. 
równoległe oddziały - jeden w GG; drei cy Gdańsku, z których każdy 
będzie posiadać centralę wypłat i wydział aprowizacji. Następnie uru- 
chomiony zostanie oddział w Szczecinie, 
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Jaskolwiek Ukiad Zbiorowy Pracy obowiązuje jedyhie do 50 lipca bra, 
to jednak należy przypūszczać, że nawet gdyby zostały zmienione poszcze” 
gólne jego postulaty, sama zasada funduszu wyrównawczego i centrali wy” 
płat pozostanie aktualna; dlatego też powołanie organizacji stałej, ma- 
jęcej za zadanie adwinistrowanie tym funduszem, należy uznać za koniecz- 
ne, 


Polskie rybolówstwo morskie w kwietniu br.=- (BIH) Rybołówstwo 
morskie wycazuje bardzo szybki rozwój. powoden tego jest obfitość ryb 
u naszych wybrzeży oraz duża rentowność rybołówstwa, Dzięki tym sprzy- 
jającym okolicznościom zniszczony w Gzasie działań wojennych tabor pły 
wający Szybko się odbudowuje, Stocznie rybackie pracuję, JUŹ BETAL > 
pełną parą i wykonują nie tylko remonty podniesionych z wody JEdNOSLEK, 
ale prowadzę intensywnę budowę nowych kutrów i łodzi, 

W kwietniu r. 1946 pogoda sprzyjała na ogół uprawianiu rybożówst- 
o a wyniki połowów były bardzo dobre, Złowiono mianowicie na tere- 
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Wartość tych pożowów wyziosta zł. 49.592.904. 

W porównaniu do wyników marcowych połowy były większe o 228.618 
,kg, a wartość ich wyższa o zi. 13.906.224, Powiększenie się wartości 
połowów tłumaczyć należy nie zwyżką cen ryby, tecz złowieniem większych 
ilosci ryb wysokowartościowych, jak łososie i Śledzie, Jak normalnie 
o tej porze roku, u wybrzeży naszych poławiano w kwietniu wielkie iloś- 
ci łososia i śledzia. Dorsz pozostaje jednak nadal głównym obiektem po- 
łowów, 

Tabor w kwietniu obejwował 63 kutry i 739 łodzi uprawia jecych 
czynnie rybołówstwo. Ilość rybaków w porównaniu do marca zwiększyła 
się O 274 osoty, 

zwiększenie się taboru xutrowcgo na naszym Wybrzeżu. -= (BIM) Tabor 
kutrowy, który do tej pory ulegał powięsszeniu jedynie dzięki remonto- 
wi podnoszonych z wody ječaostek, w kwietniu zwiększył się jednorazowo 
o kutry, które przyszły do kraju z zazrunicey. Mianowicie zwzybyło d0 
Gdyni w tym miesiącu 15 kutrów zakupiowych w Danii przez UNRRA, 11 kut- 
rów powróciło ze strefy okupacyjnej brytyjskiej Niemiec dzięki ich re 
windykacji oraz 2 kutry przybyły ze Szwęcji z rybakami repatriantami 
z tego kraju, Kutry te, wymagające remontu j uzupełnienia sprzętu, 
zostuły rozdzielone pomiędzy rybaków i jest nadzieja, że w maju, po 
ukończeniu przygotowań, wyjdą na połowy zwiększając czynny tabor kutro= 
wy Jednorazowo o 28 jednostek, = 

Okupacyjne władze wojskowe angielskie zwolnity dalszą pärtíę 13 
kutrów do zwrotu Polsce, Władze rybackie organizuję obecnie nową ekipę 
rybacką, celem sprowadzenia ich do kraju, Łącznie rewindykowanych ima 
być z brytyjskiej strefy okupacyjnej Niemiec 47 kutrów, 


Zapoczątkowanie polskiego rybołówstwa dalekomorskieg0+- (61M) Na 
podstaiiie zónęwieł ziożonjch przez władze rybackie, UNKKA zakupiła już 
w Anglii 2 używane trawlery rybackie. Polska Misja Morska w londynie © 
przygotowała te statki do wyjócia w morze. Ze względu na brak odpowied= 
niej załogi polskiej na razie zaangeuż0Wano angielskich rybaków, którzy 
pod polską flagą w dn.,5 maje br, wyszli na połowy na Morze Północne _ 
na jednym z tych trawlerów, w ten sposób zostało zapoczątkowane pi WoJ= 
nie polskie rybołówstw» dalekonorskie. Trawler ten spodziewany jest w 
Gdyni 20-25 maja br, Przekazany zostanie On, jak i inne rybackie stat- 
ki dalekomorskie, które Pelska otrzyma od UNRRA, Towarzystwu Pořowów 
Dalekrmorskich "palmor", Sp. 2.0.0. W Gayni. 


JĄ 


w zi DAJ 
Nasze misje morsgsie w Londynie 


cie dalszych jednostek w ramach dostaw UNRRA dla Pols<i, 


ji Waszyngtonie pertraïštują o naty- 
Jest nadzieja; 


W c 5 w. 

Rze SE ea W statki i jeszcze w bieżącym roku przy JuQ 

A a skich 1 UŃRRA Już zleciła wybudowanie dla Polski ne Sv0% 

AE A s ich 18 drewnianych dużych kutrów pełnomorskich. Bite 
jest, że następna seria tego rodzaju kutrów w ilości 12=10 


sztuk zostanie warotce zamówiona tą 


samą rog» Dzięki dostawom UNRRA 


rybotó 3 ; Š 
ybołówstwo dalekomorskie wyposażone zostanie w potrzebny tabor płŁywa= 


JĄCY. 


Pra solskie£z T i EPER l ae a 
Praca polskiego przemystu rybnego." (BIM) Na skutek dużego dOWOZA 


S t u a e e an -res as a Armeen mm 
wa c a ty przemysł przetworczy 
ntensywnie, Wynixi jego pracy przedstawia w kg. 


żej tabela; 


na Wytrzeżu pracował w kwietniu bre 
załączona poni 


n : vrgzewedzono zasolono ķkonserny rezen kg 

a 251.030 669.650 22,460 943.200 

MUR Dertó ią. 153 63,112 538 76.043 

MUR SE SA Morh że a - ; AGA GE 

(DR: STOS PARC 7.748 > 16.433. 

Raz a OE KE EK CIE JANE ZAWOJA a 
em kg. _299.07E a „iS 22.998 1063,246 KE 


ZZESTZzZEOGu== 
=zz==—— z=mzZ=zz=z= 


TZYWÓZ A 
Przywóz ryb morskich w kwiebni 
z Danii: 226.000 
14000 


razem 549.000 i 
ze Szwecji: 65,400 
. 
cay ZET (GA 
razem 345,015 


Łączny przywóz wyniósk 553.015 


ow ma 


Ponadto UNRKA dosta: : 
sturczyła 142. 
przywozu ryby z Danti Bia a do 


"Liberty Shi ZPN 
zwykl€ NN OW TY: Ubiegła 
wych znaja egre ZAUANIA tšansportu : 
na eat PART się ną czterech kon 
EPE E rzeniach dziesiątków tysię 
R Er wojennego ze Stanów jedn 
rozmia ? wymagały transportu droga 

rach, Wystarczy wskazać że Z 


4a Va 


zzz 


u 0r. Dy następujący: 


kg. $wieżego dorsza 
4 $ z 3 . 
n świeżego Śledzia 


kg. Śledzi zasolonych 
METO świeżych 
Kge 
kZe 
0o00 kge., £OLSETW rybnych. 
staw UNERA. 


Więxszość 


wojna, jak wiadomo, zrodziła nios 
morskiego: obszary operacyj bojo- 
tynentach, armie przerzucame byty 
cy mil morskich, a poza tym dostawy 
oczonych, czyli Z głównego arsena U 

morska W niewiarycodnie wielcich 
godnie Z obliczeniami Narodowej Fe" 


> 


deracj NAA d 3 : 
ji Armatorów Amerykanskich sane tyłäo flota 5tanow zjednoczonych 


w ok 5 
resie 1941-1945 wykonaia przewozy Oie 


oraz NSE =Ułsgdy > 
y podołać tym zadaniom alian 


f osia £) a WE 
P dany w r, 1939 tonaż, przeważn 


200 milionów ton tadunków 


ci musieli budować statki, ponieważ 
ie uezcsuplony wszutek działań woj 


n ; „yć F i | í 
y podwodnej i lotnictwa niemiecsłego, nie wystarczauł na pokrycie ros= 


nge r T aż 
An wade ć pyra to bidowa Sory 
za w pierwszych fazach = na 


zbud "NOWE r z 
owano już przeszło B.000.000 TDW, W r. ) 
ennej;, stocznie amerykanskie prze” 


r SC z „6 i 
eel põ opanowaniu sytuacji WOJ 
y się EO C USS 


na potrzeby uOJERKRE powojenne, 


jna, SZYBKA; świadomie nastawiona = 
doraźne potrzeby wojenne. W r.1942. 
1943 — 19.000.000 TDW ! W 


przystępując do 


SG 1 A £2 r s 5 : k » a z a a = 
projektowania. i budowy, zresztą również seryjne Js statków o lepszych 


kwalifikacje AaS a 
lifikacjach niż pierwotne, S*TOsn 


e w świecie "WLiberty-=ships". 


Jednakże te właśnie uLiberty-Snips" zdecydowały © zwycięstwie. 


Wiele złego pisali o nich Niemóy, W 


iole złego i dzis jeszcze mówi się 


o nich, zwłaszcza gdy W tle powo jęnnych problemów demobilizacji flo- 


ty handlowej Stanów Zjednoczonych o 
tych statków z "demobilu" amerykai€ 
krajów. zarzuca się tym statkom, że 
ją małe szybkości, nieekonomiczne u 
sującey wu. o ntinerty-ships" poda 


mawiene SĄ możliwości nabywania 
skiego na potrzeby żeglugowe innych 
są zbyt tandetnie budowane, ŻE Pa 
aszymy itd. W związku z tym jaten 
"onipbuiláins and 


EPA TERT 
je czasopismo 


Z-— = 


e PA Faa 


w 
Shipping Aocord" ( z dn. 14.111,46) na podstawie referetu B.B, Wiliansa, 
Viceprowycdenta Stocuni Volte w Nowym Orleanie (Stead dhe) y EONA ZbUudow 
wała w okresie 1942-45 ponad 180 tego rodzaju statkówe | 
tku stworzyła Anglia, zamawiając w r. 1941 serię 


Prototyp tego sta 
50 jednostek, Następnie Morska Komisja $S IKRY AŁ SA PO p 
takich stutków a: ONE EET, AOUS Ean E FOK wi Á na 2.714 state 
$ OousKÓW LO konca wojny łącznie udzislono zamówie: na <a s ; 


ków typu "Liberty" i pochodnych, jak "Victory", "United Victory" i inne, 
Elementy prototypowe były w czesie wojny szereg razy zmieniane, nie tyl- 


KO w Cèlu podniesienia ogólnych «walifikacyj statków (np. szybkości), 
ale także ceiem dcstosowania prototypu dv różnych szczegolnych zadal, 
jakie stewiała wojna: tak więc np, z podstawowego typu "Liberty" powsta- 
wady tankowce, statki szpitalne, pływające warsztaty reparacy Jno-okrĘ= 
towe, statki do przewozu samolotów itp. = 
,, Główne elementy. strukturalne prototypu statku "Liberty" były: dłu- r$ 
gS - 441 sta 6 cali, szorokość = 57 Stes Wysokość — 37 st. 4 cale, 
zanurzenie = 27 st. € 7/8 cala, Nośność użytkowa ok. 15.500 TDWe kadřub i 
był przeważnie spawany elestrycznie, choć stocznie miały pewną swobodę j 
w tym zakresie, Luki w ilości 5 miały szerozwość 20 st, a dxugość od 20 
Edo 2D Stop £ odckhyleniani od tych norm na statkach przeznaczonychi ao 
specjalnych zadań przewozowych ( np, do przewozu czołgów, samochodów, 
samolotów Lt. j, Każdy statek miał 5 Guwigów 5etonowych, oraz dwa sil 
niejsze; jeden na 15 t, i jeden na 50 tu 
7 ËB. Wiliams w następujących słowach charakteryzuje statki typu 
uLibęrty": " jest faktem, że uTiberty" szły przetojem i przewoziły łam 
gunki po całym świecie Przy każdej pogodzie ij w najbardziej niezwysłych $ 
warunkach. Najragodniej mówiąc, ovsżaniacć były na straszliwe próby .Są 
też statkami popularnymi, To, Czego im brakuje w szybkości, kompensują j 
innymi wiaściwościani, Mają warunki szybkiego załadowania i WYŁAdOWE ý 
nia, mają wysokie kwalifikacje manewrowe to są dobre statki morszie i, 
p.nad wszystko, zasługują na zaufanie", | : 
tolsza flota handlowa ma w swoim obecnym scładzie 5 jednostek te- 
30 typu: są to statki "białystok", "Tobruk", "Narwik", "partyk" i "Bo 
SA JE TRCN j pojeuności oz. 35 tys. BRT. Zostały one nabyte w 
czasie wojny, Jednakże mimo powyższej dodatniej oceny tych stutzów ze 
strony rzeczczniawcy amory ańskiego statki typu "Liberty" nie znalazły. 
na Ogół uznania w świecie, zwłaszcza pod kątem potrzeb powojennych, Już 
młodsze ich siostry "ykętory-ships" budowane były z większymi szybRoS= 
ciami ( do 14 węzłów) Obecnie Amerykenie budują statki towarowe z 
szybkościami newet do 17 wezłów, "Liberty" ze swoimi 12 węzłami nie mo= 
zę nadawać się w tych warunkach do racjonalnej eksploatacji, roza tym. 
statki te stanowią typ jednostki cceanicznej, W zasadzie delekoDieźrie Ji 
w tym zakrasję obrotu przewozowego szybkość jest warunkiem zasadniczym 
1 niczym nie może być skourensowenu, Dlatego statki typu "Liberty", pr 
A e JU S MPO ć : 2 oba 
chlubnym spełnieniu swojej poli w dobie wojny, nie mogą dziś pretendo= 
wać dO utrzymanie się na rynku przewozów morskich. kuzumicją to tekże 
i Stany Zjednoczone, które w progrumie "demobilizucji" swojej floty 
handlowej przeznaczyły OK, 20.000.000 TDW na przeniesienie do stałej, 


trwale unieruchomionej rezerwy, i przeznaczyły na to unieruchomienie 


własnie przede wszystkim jednostki typu "Liberty", 
. ra 
Taa] 3 i a O e O LA; 
Zeglugu światowe motoryzuje się.- (BIM) "The Motor eA a 
rb.) oblieża, że gdy w ełjczułlu rb. było w budowie na stoczniach Swia- 
> EL, 5% S a $ 


znoj nośności przeszłe 4 miliony 
ta uległa dalszemu ZWwiGKSZE= 
4u w budowie wg. obecnych 


ta ponad boo statków motorowych łączne 

TIW ( ok, A to robtectie E 

niu l sięga 3 ; aum Wartość tego tona 

88 2.0 mił, BRI, Wariuosc vezgo e : ubie | kin MOSM 00. 

cen_/ kosztów/ budowy wana się między 130 ~ BĘ milionów funtow CA 
„czyli ok, 5o funtów ze tonę rejesir, Limo więc tak wysokich a 
szło dwukrotnie wyższych niż przed wojuą!j Swiat inwestuje w SE5LUUZE, 


= Q a 


Podział niemieckiej floty handlowej pomiędzy panstwo S rzymierzo- 
ne,- (BIL) Wedfug a aO REE dniu” GILUTELA T. 1946 przeż le- — 
Jzyaliancką Komisję Odszkodowawczą 1/3 floty bendlowej niemiecziej ot- 
rzymuje Z.5.R.1.. Z uwzględnieniem potrzeb polski, 2/3 Wielka Brytania 
i Steny Zjednoczone do podziału pomiędzy 15 peństw sprzymierzonych, 
Miernikiem poaziażu zastosoweunym przez Komisję Odszkodawawczą były $tra- 
ty wojenne w tonażu handlowym poniesione przez poszczególne paustWaa 
| Tonaż przyznany państwom sprzymierzonym został obliczony w przy- 

bliżeniu w/g danych ogłoszonych w mercu br. przez Brytyjskie Ministers= 

| two Sprew Zazrenicznych, Według tych dznych całcowity tonaż floty hand= 


Ą 


| lowej niemiccziej przeznaczonej do podzialu miał wynosić 1.189.000 BAT, 
| których „artość, obliczoną wg. cen budownictwa okrętowego Z re 1936; 
szacowano na 20.000.000 funtów szteri, s 
2/3 £loty handlowej niemieckiej przypedające 15 puiistwom sprzymie= 
rzonym zostały podzielone w sposób następujący, przy CZy” uwidocznione 
zostały straty wojenne w tonażu oćnośnych paiatw: 


Nazwasiio PA Procent donaż przyznany Straty wojenne 
w ERT tonażu w BRI 
E fielke Brytania i Kol. 5 54 , 24% 10.870.000 
E stany Zjednoczone DAB wać 4.209.000 
pono pm 10,19 4.566 * 44,000 
o adi "4 1733 10.542,5 313.000 
NEJ 1,42 de 336.000 
Danag 2,19 17.209 518.000 
Em 0,23 1.825 55.000 
ES 7,68 GE | 14.176.000 
tb i ER $ a 
Eo 4,93 - 39,554 41.178.000 
p Ę Q,24 1.902 56.000 
a oe 0,14 4.110 32,000 
„KE 10,14 80.218 2,393.000 
y Am 6,59 5 2Ż] 1.559.000 
| UAE > 0,86 6.815 202,000 
| otudniowa Afryka o,14 aile ng.. PEE E EE: 
tooo 7 7 902.420. """22.5]2.000 
pa rkiw E E PASA T agzzpZpESSKZEEOZEFSEOSCZKREDE 
sprawozdania 


j ezerwa tonażow ans iednoczonych.- (BIM) Wże 

| Morskiej ROWIE GA Ez OŚ aryen po zókozana do rezerwy W dniu 15. 
marca r, 1946 482 statki o łącznym tonażu 4.484,350 TOW. Pomiędzy stat- 

kami, które włączono do rezerwy znajuuje się 31 statków typu Liberty, 

15 statków typu Vietory, 5 typu A.P.A. Vietory, Kilka C- Mor Ea AZ 

ar | JIN xablowiec i kilka statków towarowych dla ładunków miesza 


mom ni to 


| Włochy już kupują stutki.- (Bum) "Shipbuilding SpA SNAZRLAK "IZA 
cord" / marzec Tb. bodie, że włochy zamierzają nabyć W stanach 4 jea 

| noczonych 5o statków typu "Liberty", t.zn. łącznie ok. 370.000 BRI. Ce- 
na nabycia ma wynosić os, b.000.000 funtów szterls, t,2n. przeciętnie 

10 funtów szterl, za tonę. Czwartą część należności pokry JĘ rezerwy qo- 
larowe Włoch w Stanach Z jednoczolych, reszta płatna W lirach, Aa 

typu "Liberty", ogólnie uznawane za mało przydatne do racjonalnej etsr 

Plosvecji, sę statkami żeglugi oceanicznej. Wynika z tego, be W PE 

wieństwie do Niemiec i Japonii, Któryw unię wolno upraw.ać inne j żeglu= 
gi niż przybrzeżna, Włochy bĘdĘ dopuszczone da żeglugi pełnonorskiej. 


Stan i perespektywy ch skiej floty śródlądowej i grzyb afty aa” 
(BM) Tonaź chiis«iej floty Sro GdOWEJ wynosi © senie jo „OBO. SRTR ; 
przed wojną zaś 300.000 BRI; tonaż chinisziej floty „rzybrzeźnej +00 
BRI, przed wojną 1.300.000 BRL. ; j - aiz 
Wae We z gzangkhaju UNRXA prze znaczyła toe mil. dol, ANCTYKEe 


» q ; ta EK „j-” c] 2 Ra la r 
hu powięcszenie w ne jbliżczych ziltu micsigecac: tonażu chins<sisc j PLoty 


— 1o = 
śródlądowej i przytrzeźnej, 


Mają być zakupione: 150 jednostek pomocniczych różnych wielkości, 
od 25-2,0p0 BRT; 20 statków latarniowców o pojemności 1.000 BRT każdy; 
10 szkut=chłodni., Trudność w zrealizowaniu tego programu polega m.in, 
na braku odpowicadnio wyszkolonych załóg dla obsługi statków zaopatrzoe”= 
nych w dieslowsxie maszyny. 


Cunard-ihite Star w okresie przejściowyme= (BIM) Wielkie brytyjs- 
kie towarzystwo to TULOWE ULZAROSNEIEA STAT ogłosiło niedawno swój bi- 
lans za rok 1945, który maro się różni od bilansu za r. 1944, Wpływy 
brutto towarzystwa wynosiły w r. 1945 = 1.,093.963 funty szterl, ( O 
50.196 fuutów więcej niż w r.1944), a wydatki zmniejszyły się w stosun= 
ku do r.1944 o 12.000 funtów, Towarzystwo obchodzi obecnie stulecie 
swego istnienia i po raz pierwszy cd lat 42 nie posiada zabezpieczeń 
na pokrycie swych pożyczek, 

Jeśli okodzi © odbudowę lub dopełnienie tonażu, to tonóś brutto 
wybudowany lub znajdujący się w budowie dla Tow, Cunard-White Star i 
towarzystw ż nim polączonyci. wynosi 623.736 ton, W Czym OKOŁO 400.000 
ton przypada na statki-chłodnie, a większa część pozostatogo tonażu na 
statki pasużerskie, czyli w obu wypudcach na tonaż specjalny, na «tóry 
jest największe zapotrzebowanie, Towurzystwo zakupuje równieź Epora- 
dycznie statki wyprzed:wene przez rząd angielski, W końcu ub.r, wymie= 
niona grupa towarzystw żeglugowych posiadała W budowie 142.700 BRT,za= 
kupiła zaś od rządu 40,205 BRL, Ponadto tow.Cunard=White Star zaczarte- 
rowało od rzędu 42,634 Bkt, Władze tego towarzystwa spodziewają Się; 
że po zakoczeniu obecnego okresu prze JSCLOWESO obecne sztywne i kon= 
4rolowane stuwzi frachtowe zaczną stosować się do zwięxszonych kosztów 
budowy i sksylowtacji, o 


Chińisko=aneryka:iski e - (BIM) Amerykańskie 
EK L towarzystwo ŻSZLUSOWE e. EA A 
czynniki ZEPLYCWONÓWENE IR iĘ LŁWOPZENIE chirisko-amerykaiskiego to- 
war zyje twa Żcalużowego w Chlnach, Ilość udziałowców chińskich ma być 2 

razy wleęessza niż amerykańskich, Statai należące do towarzystwa mają że= 


glować pod ohisiską banderą i z ohiiiską ZaŁoSą* 


gwietowa produzcja statków handlowych” (BIM) Po raz pierwszy od 
zoo 2. TU od poduje Swiatowa BLATY ykę stabków hundlowych znaj 
dujących się w budowie ne 31 marca r,1946.Poniższa tabela uwzględnia 
EN: produkujące tonaż handlowy zurówno na potrzeby własne jak i 


__.B8, Zamówienie innych pELSTWe REPO n E T 
EA H i z) qTonaż a bud 
państi Pa e i 3 zagli batiki | Rozem. ne zamów, 
„aństwo  pęrowcę  otororce „„-frszć SRT Iob BRB gbos w” 
RE. mhs a p Nr 
Anglia SE A E 40714 403 1676.103 6,2 
Argentyna ? 213577 m RÓ x È U e A 5 
pe LgiB 4 E 74 E = = p 04.940 J 
Dania £ E 0 E 70563 - <- 26 103.905 392,1 
DomineBr; |< 47 6194821 (28003. „e Su TD gadac Zo 
hiszpania 26 40658 33 70316 - — 61 110.974 47 8 
Norwegia’ 46 33985 51 359550 2 7" R. 6 Aż 
Portugalia o. = 411/700 - — , p 
st.Zjsdn, 71 570679 22 I e Sa) BODYRER GEEWA 
Szwec ja 12  2eToo 55 182315 = - 67 205.015 nA 
Włochy G 7. £dowe<- 93 135190... Pamiec 102 400 190,1 a 
kazem Meer E T PpO z: e 
uzezczyckezzcaczscczzanantoBPERREME" — oz RÓG SKÓC OLKA 


x) Dla wszystkich puiistw prócz Angli ME 
nych dotyczących procukcji gtatbiców żuglowych i barek, 


(Usólna suma tonażu handlowego w budowie we wszystaich pa,.stwach 
z wyjetkiem W, Erytanii wynosi 1,5L0,E27 DRI i jest o omoio 467.000 
BuT niższa niż analogiczna z czerwca 1979 r, Trzeba jednak podxreślić, 
że bieżąca statystyka nie zawiera danych tyczecych Francji, Japonii, 
Niemiec, Polski i Rosji, podczas gdy statystyka z r, 1959 nie obe Jmo- 
wała jedynie Rosji i częściowo hiszpanii, Natomiast ilość tonażu produ- 
kowanego w Anglii osiągnęła wysowość nie notowaną od czerwca r. 1922, 
poniższa tabela ilustruje Światową produkcję tankowców ( o po- 
jemności ponad 1,000 BRT) będących w budowie na 31 marca r.1946, 


Puiistwo Parowce votorowcę „Razem 

TOSCI ERT Ilość T BRT TIoŚć, - BRR 
Anglia i 19 130.652 zo 220,820 49. -354,$f2 
Lelgia « = 4 e. Too 1 8. T00 
bania A Š p 19.950 2 r9,93B 
Norwegia 2 10.290 z m 2v+ ORLO 
Portugalia ch < 4 19.000 4 10,000 
hiszpania z 2 z 24.904 day ZĄZAOA 
St,ZjsA.Pe Å 39.600 2 2.390 6 41.990 
Szwac ja R = 6 57,275 BEA S PMA 
Włochy SM ż Jon 044 Ta ula 0 E AAA 
Razem 25  460,452 55 _ 408,764 80 589,216 

E E A E E E TA E T in E A T TNA 
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śżamówienia zauromiczn. w stoczninch br ty jskich. - (EIN) W okresie 
powojennym najpówuzniejszymi klientami bry yjskich Stoczni sę Francja 
i Portugalia, Zamówienia z Freńc ji obu mu JE, statki pusużerskie i towa- 
rowe, statki węglowe i bagroweiki w ogólnej ilości 40, ponadto 15 traw= 
lerów i 50 malych rzecznych tankowcówe Portugalia zamówiła 4 pasańers- 
kie i towarowo-pasużerskie statki o pojemności każdy ponad 12,000 PRI, 
io innych statków i 1 trawler, więcej trawlerów zostato zamówionych 
przez Islandię i belgię, Dls iorwegii buduje się statek wielorybniczy, 
a dla Szwecji pływający dos, 


1 mej lnzzeae= 9 


Odbudowa b skiej floty handlowe ja” (BIN) "The Motor Skip" 
(kwiecIer ona brytyjskie ca KsIenić programu odbudowy brytyjskiej 


uczyn 
flot handl Di m e. atach | ienńtych. : 

s Aa DO BTTAAON NOCE 0 1939 ( tylko statki powyżej 
( wg, rocznego epre- 


Przyjmując stan tej floty w czerwcu r. 
500 BRT) na 17.146.431 BRT oraz w czerwcu Te 1945 lg. 5 
wozdania brytyjskiej Izby zeglugowej) na 12,659.000 BRI, otrzymuje się 
bilans sdrzt w wysokości globalnej 4, 487.431 BRI, CzasopiEmo PE RB 
że poczynejee od maja r. 1945 tempo odbudowy może BYE wyrażone w nastę- 
pujecych maksymalnych liczbach: 


Iis 40 1,000,000 BRI 
1346547 1,500.000 " 
1947/48 2,68Ó.0G60, TS 
1946/49 2.000.000 > 
J 2.000.000 
UA D607000 BRT do czerwca r. 1950, 


czyli łęcznie "8,500,0 


odp 


Tym wysiłkiem inwestycyjnym adeg się urczulowić dwie kwestie: 
A a/ odbudowa efektywnych strat tonażowych z okresu wojny = w rozż= 
miarach 4,500,000 Bud e: 
i b/ renowacja tonażu, story w tym okresie przekroczy zrunicę 26 
Lat wieku, a który jent Szecowuny nu 4,000,000 BRÈ , 
Pozostanie jeszczy probiem zustąpienia statków budowy wojennej 
(t.zw, typu "Empire", o szybsońciach 10 węstów), niuprzydutnych do cks= 
ploatucji pokojowej, Ton tonaż obliezany jest na 2.000.000 bAT, Na 
zbudowanie odpowiedniej jłości dobrych, economicznych statków potrze- 
ba będzie jeszcze | — ? luta, P ! 
Anglia ujawnia wolę powrotu do swego kiurowniczego stunowiska na 
morzach „wiata, 


. Angielski przemys: budownictwa okrętowego wobec przydzicłu tona- 
żu pon śmieckiego.- (Bin) Przewodhiczęcy brytyjskiej aonierencji bu- 
downictwa Ocrętowego A, iiurray Stephen w liście otwartym do "The Times! 
domaga Się w imieniu zainteresowanych kół przemysłowych, aby przyznany 
ARES tona; poniemiecki nie był sprzedawany armetorom przez rzęd,lecz 
tylko wynajmowany na pokrycie najpilniejszpgo zapotrgobowania, poczem 
byłby użyty na złom, Ogólna suma tonażu poniemieokiego, przyznanego 

W. Brytanii, wynosi ok, 365,000 BAT, Czyli więcej niż catzowita roczna 
produkcja stoczni brytyjskich w niejednym nivpomyŚlńym roku, Wobec te 
go sprzedaż stutców poniemieckich armatorom brytyjskim odbiłaby się 
fatalnie na intereszch stoczni, podobnie jak to byżo w r. 1919, 


żoncern stoczni chińskich,- (BIM) Rząd chiński utworzył koncern 
dla badówy statków, gtunowiący własność puiietwa; celem koncernu jest 
podjęcie budowy statzów, poczawszy od rzecznych i przybrzeżnych parowe 
ców o pojemności 1.000 ton do statków morskich o pojemności 10.000 ton, 
Nowe stocznie mają zujmować powierzchnię ok. 67 ha koło Woosung, przy 
rzece fungtse, naprzeciwko Hankow, Stocznie te będą się znajdowały 
pod kontrolą accieji pochodów Państwowych, która będzie ‘prawdopodobnie 
korzystała z pomocy :«umerykeuiszich ekspertów, Stany Zjednoczone i 4a- 
nada maję sprzedać rządowi chiiiekiumu sospletne urzedzenia doków, 


Nowy europejski czarter waglowy.- (LIG) ud wielu lat rozważano 
plany Opracowania specjalnych czafterów dla ładunków węgla i xogeu z 
uuropy, t.zn, z portów bełtyku i morze Północnczo, Komisja uokumentar- 
na aonierencji Bałtyckiej wykończyża odnośny projekt i ogiosika nowy 
czarter pod skróconą nazwę "Contcoal", -uznany przez UMA, Uzubter ten 
JeSt już stosoweny przy transportech węglu z umden, Rotterdemu i Ant- 
werpii do Francji, Danii, Szwecji i Norwegii, jak również będzie Stoso— 
weny przy transportach z portów battyckich, Pełna nazwa czarteru brzmi; 
"Kontynentalny czarter węglowy 1945 dla etatków parowych i motorowych 
o pełnej mocy maszyn dla węgli i koksu ze strefy Gda:isk/prest", W głów= 
nych wytycznych nowy czarter przypomina czarter p.n, "kaltcon", ponie- 
waż dostosowany jest do warunsów w polszich i innych curopejskich por- 
tech zeładunkowych, ponieważ warunki Łłudowania w tych portach uległy 
pewnym Zmianom, Nowy cezurter uwzględnia te zmiany w klauzuli o zata- 
dunku, Lodolnie sformułowuny zostuły specjalne warunki odnośnie wyłam 
dunku towarów W strefie Hamburz/zordeaux, Czarter "Contcoul" określa 
jasno szer; punktów, co do których powstawały poprzednio spory, 

Czartery ut przewóz drewna z rejonu bałtyekiego.- (BI) Bałtycka 
Międzynurodówi śonierenc ja Morska w swym okólniku Nr, 17 z dn, 6 marca 
r. 1946 komunikuje, że dla przewozu drewne z Norwegii i krajów bałtyc= 
kich obowiązują nastepujace czartery, zatwierdzone w swoim czasie przez. 
UMA ; 
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Drewno budulcowe 
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Ż rejonu bałtyckiego i uorwezii do: Holandii - "Contwood" 


belgii — "Contwood" 
Danii =- Gontwood" 
Francji =- "Contwood" 


Niemiec ~ "Contwood" 
inuych srajów europejskich = "Contwood" 


Drewno kopalniane i miazża_ drzewna 
Z rejonu bałtyckieżo i Norwesii dů: Holandii = "Propcon" 
Łelgii - "Propcon" 
Francji - "Propcon" 
Niemiec ~ "Propcon" 
innych «rajów europejskich ~ "iropcon". 


Zmiany w taryfie stawek frachtowych.- (bla) W wydanej przez bry- 
SIE e Wamssó tn ATE A 5 IN frachtowych 
unieważniono pod p. 147 stawki na fosfaty luzem ze Sfax do Gdyni, ka- 
tegorii A i E ( statki do 6.500 TIW)» 

wznowienie patrolu lodowego.- (kim) "ihe syren and Shipping, 
(kwiecień r, WB SANO AE W A rb, pode jmu je swoją od 1941 r, 
zawieszoną służbę miedzynarodowy "patrol lodowy na Atlantyku", Jest 
to międzynarodowa ( głównie Stany Zjednoczone, Anglia, Norwegia, sana- 
da i Francja) stużba obserwacji ruchu gór lodowych, stanowiacych co- 
rocznie w Okresie kwiecień =- lipiec poważne niebezpieczeństwo dia ŝer 
glugi. Obecnie patrolowanie oceanu odbywa się już Z zastosowaniem lot- 
nNiotWa, radia" tawaru. 


Nowy port w Chinach.- (blm) Szyti terują naprzód prace przy 
E ARENA £ . Szytko postępują naprzód 
budowie nowego portu w Tangku u ujścia rzeki Lal-ho, na jej północnym 
brzegu. budowa ta newpół wyżonana przez Jepończyków, będzie CeiKOWi- 
cie ukończona za 2 lata, Przewiduje się, że Tangku będzie jednym z gaj- 


go przy odpływie wynosi 6,4 m, lecz prace pozłtębia jęc 
strony północnej i południowej portu zbudowano falochrony; 
zabezpiecza przed zamuleniem*rzeki Lei, poin 
nocno-zachodnim, port jest poweczony kanałem z 
lejowym z linię Peiping-mMukden. będzie miał własne lotnisko i bazę 
dla wodnopiatowców, M 
, Do przewidywanego rozwoju portu w Tangku przyczyni się w znacz 

nej mierze jego położenie o 46 km od Tienein w oparciu © zaplecze bar= 
dzo uprzemysłowione, Przestrzeń między Tangku i Tiensin posryta jest 
siecią hut żęlauzu i stali orug febryk benzyny syntetycznej, CZĘŚCIOWO 
zbudowanych przez Japosczyków. Port w Tiensin leżąc u węzła kolei 
Peiping-Mukden i Tiensin-Pukow koncentruje handel bawełną, węglem, że- 
lazem, wełnę i futrami, 

przy budowie portu rzędu chiuski me zemier zatrudniać w dalszym , 
ciągu uprzednio tam pracujrcych techników japonskich oraz doangazowac 
ekspertów ze Stanów Zjednoczonych. 


Ee OE Wzrost obrotow towarowych w porcie nowo orskim= 
(su) Dyrektor Żarzędu Portu Nowojorskiego, hese Cullman w przemówie- 
niu wygłoszonym w ślubie kandlu Zagranicznego wyraził przekonunie, że 
obroty towurowe portu nowojorskiego w najbliższych latach wzrosną nie= 
stychanie ze wzęlędu na ogromne zapotrzebowanie Światowe ní przywóz 
towarów amerykanskich, w szczególności żywno ci oraz artykułow służę” 
cych do odbudowy Znaszczonych przez wojnę krajów, W związku z tym 


ME, E 


wolumen obrotu towarowego portów GL, Zjedręoczonych, a zwłaszcza Nowego 
Jorku, zależy właściwie tyl«o od stopnia, w jakin Steny Żjednoczone 
będą mogły pokrywać omawiane zapotrzebowanie oraz od odpowiedniego 
wzmożenia wydolnoóci portów. 

_ Obliczenia swoje R.S. Cułlman opiera na danych ogłoszonych przez 
Ministerstwo handlu, z których wynike, ŻE gdyby Stany Zjednoczone mog" 
ły pokryć roczne towarowe zapotrzebowanie 5Wiatowe, wywóz ich miałby 
wartość ok, 14 miliardów dol. rocznie, czyli dorównywałby najwyższej 
wartości wywozu ameryka..skiego w czasie wow MY: 1323 wartość za- 
granicznych obrotów towarowych w porcie nowojorscim wynosiła Ok. 43 
miliardów dol., czyli niemal połowę zagranicznych obpo tów towarowych 
Stanów Zjednoczonych. Gdyty dzisiejsze przewidywania kół amerykiuskiGh 
spełniły się, Cullman oblicze, że "artożć samego wywozu przez port no- 
wojorski wynosiłaby rocznie ox, 7 miliardów dot., czyli połowę prze” 
widywanego ogólnego wywozu oraz niemal trzy razy więcej niż najwyższa 
Ewo der wartość zagranicznych otrotów towarowych St. AAC 7 | 
nych, | 


we w por! azcuskich zostały podnieeiońe © z007 w stosunku do sta- 
wek z grudnia r. 1945, Nowe stawki S€. nustępujące ( liczby w nawiasach 
oznaczają Stawki poprzednie): l 
Opłaty wejściowe i wyjćciowè za 7% NAT: 
a/ statki zawijające z Ladunkiem lub Wy- 
chodzece z ładunkiem do partów <uro- 
pejskich (włęcznie z wszystkimi porta- 
mi Śródziemnomorekimi i portami późn." 
zachodniej Afrywi do Mogador) ar » * * * fre. 3.90 (frs.0.91/0 
b/ statki zawijając z Łedunkiem z lub 
wychodzęce Z ladurnkiem do wszystkich 
iimych POTEN w. « + „ boię e AB Wograjać Z2005E RW 1.95 
ef statki zawijujące do leżecych ne Kursie 
portów francuskich dle. zełsdowunia lub 
wyładowanie, w drugim i xażdym następ” 
nyn porote . adna i oe W K 145644 a4522 
Opłaty brzegowe .( skalsulowane na podstuwie tonażu ładunku za ka 
dych tọ ton = 1009 ka, lecz płatne od stubtku): 


Opłat n portec francuskich,- (bIM) w styczniu br. opłaty porto- 
ach fr 


Strefa a/ jW. ateg ie sżteg» dle 
Statki wyładowujące frs.104,00 ZZA fLs. 92.00 ae 
W." Ładu jece SET YCERIANIWEN H- 2BGE04 "1308 


Streifa_b/ JW. 


Statki wyładowujące  " 200.00 w 52,00)  " 104.00 "« 26.00 
M ładujcee U 75.00 w 19,56) W 39,00 y gria 


| aabspeie_E,i.IL ozsiaczują podzier towarów na grupy ustalone prze 
Konferencję bełtyckaą w grudniu r. 1945. 


Ruch w porcie bkumburskim,- (biw) kuch statzów w porcie hamburs- 
kim osiggnął obcenie 157 poziomu przedwojennego, Kemburski Urząd Ste- 
tystyczny ogłosił pierwsze od r. 1942 sprawozdanie, Z którego wynika, 
że od maja do korea grudnia r, 1945 było w porcie na wejsciu 626 stat- 
ków z ładunkiem 1.,034.85 ton, Spośród tych statków 407 pracowuło dla 
zarządu WOJELOWCZO; przywożąc 1,009.669 ton ładunku, W tym 300,000 tOn 
żywności ( 136.000 ton pszenicy), 429.000 ton olejów mineralnych i su- 
100654 oraz 2400008 mon dla alianckich magazynów wojskowych. udział 
tonażu niemieckiego wynosił 65,114 BRT, 

Wywóz Z portu obe Jmowe.ł złom żelazny, żwir, skóry Oruz jnne cuc 
rowce i fabrykaty » Dalszy wzrost obrotów towarowych dat się zauważyć 
w pierwszych trzech miesiącach r. 1946, a o JR 

Tonaż w porcie hambursitim należy przeważnie do flagi brytyjskiej; 
niemiecki zuś wymogi zaledwie 10,6”, czyli osiągnęt poziom najniższy 
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w dziejach portu, 


Międzynarodowa _sonferencja kyborówstwa_uorsziego.- (BIL) Na za- 
proszenie rzędu W. Brytunii oubyłu się w Londynie w dniach 25 marca 

i następnych międzynarodowa konferencja w sprawie zmniejszenia połowów 
na Morzu Północnym i innych przyległych do wyep brytyjskich terenach 
rybackich. Udział w niej wzięły delegacje 12 paistw, m.in. LOlsKi, 

W swych ostatecznych końxluzjach konferencja zaleca: 1/ zwiększ 
nie rozmiarów oczek sięci do 80 i 110 mm w stosunku do rozmiarów ok- 
reślonych przeż konwencję londyńszą z r. 1937 na 70 i 105 mm; 2/ Ok= 
reślenie minimalne wielkości połauwianych ryb, 

aonferencja przyjęłu rezolucję stworzenia starego śaomitetu wo- 
rudczego, złożonego z delegatów reprezentowanych rządów, dla zbauania 
w ciągu rotu i zaprojeźtowaenia uregulowaniu rybołówstwa na omawianych 
terenach w sposób zabezpieczajecy Od nadmiernych poiowów. Ponudto son=- 
ferencja zaleciła biorgcym w niej udział przestrzegznie;, by liczebność 
ich flot rybackich nie zostuła zwiększonu ponad stan obecny lub sten 
z r. 1936, zależnie od tego, ktory z nich był wyższy, ) 

To ostatnie zalecenie spotsało się ze sprzeciwem zarówno dele- 
gacji szwedzkiej, norwessiej i duńskiej jak i częściowo francuskiej. 

Wszystkie powyższe zulecwniu mają na celu zapobiec gwałtownie 
wzrastajacej ilosci połowów nu morzu Północnym i innych terenach przy” 
ległych do wysp brytyjskich. 


śoszty załgg owretowych w auzlii.- (bI) "The Shipping world" 

( marzec rb.) podj Pięnich mdli AP Jan Em uerynarki 
handlowej co do warunków prucy i płecy oficerów w brytyjskiej flocie 
handlowej, Informacje ujęte są porównawczo dla r. 1936'i ». 1946; eya 
tujemy kilka szczegółów ( dlu stutków wię<szych): 


1936 1946 

Płace: 
Pierwszy mechanik ZE SZ%A 40 
młodszy mechunik 9.14,53 T 0.0 
Urlopy 14 dni rocznie 2 1/2 dniu miesięcznie 
Dodatki ze wystugę nie było 57 po roku 

107 po 2 lataen 
Chorobowe uie było płetne 6 tygodni w roku 
Fund,emeryt, nie było 3 3/4 ? od płacy płatne 

przez armatora 
Godziny pracy bez regulacji 8 godz, w porcie 


9 godz, W WOorzu, 


oz" 


